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MOBILIDADE ELETRICA: UM ESTUDO SOBRE OS PROGRAMAS
GOVERNAMENTAIS DE INCENTIVO AO MERCADO BRASILEIRO DE
VEICULOS ELETRICOS

Germano Vicente Alves da Silva'

Patricia Cantuaria Cardoso de Aratijo’

RESUMO

O setor de veiculos elétricos no Brasil tem apresentado um crescimento constante a cada ano,
motivado pela demanda por uma mobilidade mais ecoldgica, econdmica e inovadora. Diante
disso, a implementacdo de incentivos fiscais, isencdo de impostos e programas de
financiamento diferenciados, sdo essenciais para que os veiculos elétricos sejam mais
acessiveis e atraentes aos consumidores. Partindo dessa premissa, este estudo teve como
objetivo realizar um levantamento e analise as principais publicagdes governamentais de
incentivo ao mercado brasileiro de veiculos elétricos para o avango da mobilidade elétrica
nacional, propondo-se, especificamente a investigar sobre os instrumentos € as agdes em
desenvolvimento sob a responsabilidade do poder publico federal. Trata-se de uma pesquisa
bibliografica, de cunho exploratério-descritiva, com abordagem qualitativa. A metodologia
empregada na elaboracdo deste trabalho, baseou-se em um levantamento da legislagdo
pertinente a tematica em sites institucionais. Os resultados deste estudo demonstram que a
legislacdo brasileira sobre veiculos elétricos esta trilhando um caminho ainda lento, porém
mais sustentavel e viabilizando uma eficiéncia inteligente na mobilidade. Além disso, esses
resultados reforcam que os beneficios fiscais e apoios financeiros para a producdo nacional e
a infraestrutura da rede de recarga, t€ém sido fundamentais na promog¢ao da mobilidade elétrica
e no fomento ao desenvolvimento do setor automotivo no pais. Logo, ¢ fundamental que o
poder publico federal, em parceria com o setor automotivo € os usuarios, mantenham um
esforco conjunto para incentivar a adog¢do de veiculos elétricos, demonstrando que a
mobilidade elétrica ¢ ndo apenas uma alternativa viavel, mas também uma rota promissora
para um futuro mais ecologico e sustentavel.
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governamentais.

'Graduando em Administragio pela Universidade Federal do Delta do Parnaiba (UFDPar). E-mail:
germano728@gmail.com

*Mestre em Gestdo Plblica pela Universidade Federal do Piaui (UFPI) e professora da Universidade Federal
do Delta do Parnaiba (UFDPar). E-mail: patriciacantuaria@ufdpar.edu.br



INTRODUCAO

A mobilidade elétrica, definida como um sistema de transporte baseado em veiculos
movidos a eletricidade em substitui¢do aos carros de combustdo interna ou movidos por
combustiveis fosseis, representa uma verdadeira mudanca de época na industria automotiva e
para a geracgao atual de consumidores.

Essa transi¢do, segundo Stopfer ef al. (2021), tem sido impulsionada pela necessidade
urgente de reduzir as emissOes de gases de efeito estufa e contribuir para a mitigagao do
aquecimento global, caracterizada ndo apenas pela inovacdo tecnologica da produgdo de
veiculos elétricos (VEs), mas com potencial de criar novos mercados e modelos de consumo,
baseados em eficiéncia e sustentabilidade, tornando-se uma das principais respostas
estratégicas a tendéncia crescente da mobilidade urbana, as mudangas climéticas, a qualidade
do ar e a poluigdo sonora.

Nesse contexto de mudancga, a entrada dos veiculos elétricos no mercado brasileiro
segue num estagio inicial e o seu avango exige a superagao de alguns desafios, tanto por parte
das empresas quanto dos governos ¢ consumidores. Para Baran e Legey (2010), hé barreiras
institucionais e politicas, além das mercadoldgicas, a serem vencidas para que o carro elétrico
se consolide no mercado.

De acordo com os dados da Associacdo Brasileira de Veiculos Elétricos (2024), o
Brasil registrou apenas 94.616 unidades de veiculos elétricos emplacados no ano de 2024,
enquanto Campello et al. (2019) aponta que os mercados de paises desenvolvidos lideres
nesse segmento, como a China, vendeu 1 milhdo de unidades em 2018 e, a Europa e os
Estados Unidos, totalizaram 960 mil e 1,1 milhdo de unidades vendidas respectivamente, no
ano de 2019.

Apesar de o Brasil sinalizar crescimentos exponenciais nos proximos anos com a
instalagdo de novas plantas industriais para a fabrica¢do nacional de carros elétricos, Castro e
Ferreira (2010) afirmam que a oferta e a demanda por esses veiculos dependem da presenga
de incentivos governamentais, politicas publicas, infraestrutura e que o pais ndo possui
regulacdes relevantes que acelerem o mercado. Corroborando, Marques et al. (2021),
justificam que os incentivos governamentais sdo uma das principais ferramentas para
promover a adocao de veiculos elétricos no mercado brasileiro e sdo fatores fundamentais
para torna-los economicamente viaveis para um publico mais amplo.

O Brasil tem um grande potencial para se tornar um dos lideres mundiais em
mobilidade elétrica, gracas a sua matriz energética limpa e renovavel, baseada principalmente
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ser preciso criar politicas publicas que estimulem a produgdo nacional, a redu¢do de impostos
e a oferta de crédito e financiamento. Além disso, outro grande desafio € reduzir o custo dos
veiculos elétricos que ainda s@o muito mais caros do que os convencionais, bem como ampliar
e melhorar a infraestrutura para recarga dos veiculos, ja que a falta de pontos de recarga gera
inseguranca e desconfianca nos consumidores, que podem optar por ndo adquirir um veiculo
elétrico.

Consoni et al. (2018) acrescenta que as politicas e programas de incentivos
governamentais foram essenciais para o desenvolvimento dos carros elétricos nos maiores
mercados mundiais. Essas frentes de interesse governamentais da China, Europa, Japao e dos
Estados Unidos foram capazes de conduzir o crescimento econdmico, o desenvolvimento
sustentavel e o aumento da qualidade de vida dessas nac¢des que se destacaram na eletrificacao
de suas frotas.

Diferentemente dos paises em que as vendas de veiculos elétricos sdo relevantes, nos
quais predominam iniciativas governamentais que financiam sua comercializa¢ao, no Brasil o
apoio politico ainda ¢ incipiente, tanto pela escassez de politicas publicas e programas
federais que favoregam a instalacdo de industria nacional capaz de tornar viavel a fabricacao
em grande escala quanto para os incentivos fiscais, desenvolvimento tecnologico, mao-de-
obra qualificada e infraestrutura de recargas. No entanto, as pesquisas de alguns autores (Vaz;
et al., 2015; Campello et al. 2019; Stopfer et al. 2021) revelam iniciativas do poder publico
voltadas para a promog¢ao da mobilidade elétrica no Brasil.

O estudo de Vaz ef al. (2015) traz uma discussao sobre as politicas ptblicas presentes
em outros paises que acabaram por auferir a vanguarda tecnoldgica, bem como os mercados
mais desenvolvidos no segmento automotivo elétrico e sugestdes de sua aplicagdo pelo poder
publico nacional, enquanto Albertin ez al. (2023) destacam os principais projetos e programas
brasileiros, como o projeto Sistemas de Propulsdo Eficiente (PROMOB-¢), de cooperacao
técnica entre o Ministério da Economia em parceria com o Ministério Alemao de Cooperagao
Econdmica e para Desenvolvimento, que consiste apoiar o pais a alcancar sua meta global de
redugdo de emissdo de gases de efeito estufa; o programa de P&D da Agéncia Nacional de
Energia Elétrica (ANEEL), que aborda a tematica de mobilidade elétrica desde 2017 e o Plano
de Acao Conjunta Inova Energia, como iniciativa de financiamento a inovagdo, coordenado
pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), pela ANEEL e pela
Financiadora de Estudos e Projetos (FINEP).

Ja a de Campello et al. (2019) aponta que medidas para o estimulo a eletrificacdo da

frota brasileira emergem do poder publico estadual, como por exemplo, na cidade de Sao



Paulo, que por meio da Lei N° 15.997/2014, regulamenta a isen¢do de 50% no Imposto sobre
a Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA), nos cinco primeiros anos de utilizagao.
Seguindo o exemplo da cidade paulista, Rio de Janeiro e Mato Grosso do Sul possuem
aliquotas diferenciadas de IPVA para os carros elétricos, enquanto nos estados do Rio Grande
do Sul, Sergipe, Pernambuco, Rio Grande do Norte, Ceard, Piaui e Maranhdo isentaram o
IPVA.

De acordo com o anuario da Plataforma Nacional de Mobilidade Elétrica (PNME,
2023), houve a evolu¢do de um cendrio propicio para o crescimento dos investimentos, o
desenvolvimento de novas solu¢des € o avanco na implantacdo de politicas publicas mais
aderentes para a promog¢ao da mobilidade elétrica no mercado brasileiro, do ponto de vista
ambiental, social, econdmico e tecnologico.

Nesse sentido, a participacdo governamental € relevante para fornecer um ambiente
adequado para promog¢do de incentivos do lado da oferta de mercado de uma determinada
tecnologia, tais como os instrumentos direcionados a Pesquisa ¢ Desenvolvimento (P&D) e
aqueles voltados para a demanda, como os incentivos fiscais sobre consumo de carros
elétricos.

Logo, para que seja possivel posicionar um futuro mais promissor da mobilidade
elétrica no mercado brasileiro, ¢ necessario conhecer as condi¢gdes atuais do pais nesse cenario
e discutir as frentes de atuacdo do poder publico que ensejam a adogao de veiculos elétricos
em um setor economicamente tao importante como o automotivo.

Com essa contextualizagdo, questiona-se: Quais 0s principais programas
governamentais de incentivo ao mercado brasileiro de veiculos elétricos para o avanco da
mobilidade elétrica nacional?

Assim, este artigo tem como como objetivo realizar um levantamento e analise as
principais publicagdes governamentais de incentivo ao mercado brasileiro de veiculos
elétricos para o avango da mobilidade elétrica nacional, propondo-se, especificamente a
investigar sobre os instrumentos e as acdes em desenvolvimento sob a responsabilidade do
poder publico federal. Este estudo possibilitara a obtengdo de informacgdes sobre as frentes de
atuacdo mais aderentes do poder publico federal a promoc¢do da mobilidade elétrica no
mercado brasileiro, do ponto de vista ambiental, social, economico e tecnologico, tema que ha
ndo muito tempo ocupava um espaco timido e desfocado no contexto geral da formulagao de

politicas publicas e instrumentos regulatérios.



2. REFERENCIAL TEORICO
2.1 Mobilidade elétrica

Segundo Albert et al. (2021), a mobilidade elétrica pode ser definida como o conjunto
de meios de transporte que utilizam fontes de energia elétrica, abrangendo ndo apenas
automoveis elétricos, mas também Onibus elétricos, caminhdes elétricos, bicicletas elétricas e
até patinetes elétricos, entre outros, além da rede de recarga que precisa ser estabelecida para
seu abastecimento.

Todo esse cenario integra o processo de mudanca energética que o mundo enfrenta em
busca de fontes de energia mais limpas e sustentaveis. O aporte em transporte elétrico ¢
essencial para diminuir as emissdes de carbono e prevenir os cenarios mais adversos do
aquecimento global, uma vez que os veiculos, atualmente predominantemente movidos a
combustao, figuram entre as principais fontes de polui¢do contemporanea (Mrcagney, 2017).

A Empresa de Pesquisa Energética (EPE, 2018), definiu que a mobilidade elétrica se
refere ao uso de automoveis impulsionados por um motor elétrico, os quais dependem de uma
fonte externa de energia elétrica. Isso abrange ndo apenas os automoveis totalmente elétricos
(BEV — Battery Electric Vehicle), mas também os modelos que possuem um motor a
combustdo de menor porte, que contribui para a ampliacdo da autonomia (REEV — Range
Extended Electric Vehicle); e, por ultimo, os veiculos hibridos que tém a capacidade de serem
recarregados por uma fonte externa (PHEV — Plug-in Hybrid Electric Vehicle).

Além dos automoveis elétricos, € frequente incluir na mobilidade elétrica toda a malha
de estagdes de recarga, a estrutura vidria e o fornecimento de energia, uma vez que esses
componentes interligados possibilitam a mobilidade sustentavel, sob uma perspectiva
sistémica.

Os automoveis elétricos hibridos (HEV — Hybrid Electric Vehicle) ndo requerem
carregamento externo e, por essa razdo, costumam ser deixados de fora da definicdo de
mobilidade elétrica. Eles dependem principalmente de uma fonte de energia diferente e
apenas aproveitam uma fracdo dela com um motor elétrico e sistema regenerativo (BRASIL,
2022).

Um aspecto compartilhado entre as diversas defini¢des de veiculos elétricos e da
mobilidade elétrica ¢ o uso da eletricidade como combustivel. Essa ideia possui uma
justificativa significativa: ao analisarmos toda a cadeia energética, somente a eletricidade
apresenta indices tdo elevados de eficiéncia e, quando combinada com fontes renovaveis de
geracdo, resulta em uma consideravel diminui¢do das emissdes de CO; no ar. Deste modo, a

mobilidade elétrica, ou e-mobility, refere-se ao uso de veiculos elétricos para deslocamento.



Hoje em dia, essa abordagem beneficia individuos, organizagdes e até mesmo cidades inteiras,
sendo fundamental para diminuir a dependéncia de combustiveis fosseis e a liberagcdo de
poluentes atmosféricos. Trata-se de um sistema inovador, seguro e que esta transformando a
maneira como muitas pessoas se movem (Cardoso; D'Agosto; Scroffa, 2022).

De acordo com a Agéncia Nacional de Energia FElétrica (BRASIL, 2022), a
eletrificacdo dos transportes € essencial para diminuir as emissdes de carbono e prevenir os
cenarios mais criticos do aquecimento global. Os veiculos sdo uma das principais fontes de
poluicdo atualmente. No Brasil, a eletrificagdo dos transportes estd em fase de evolucdo, mas
deve se expandir nas proximas décadas. Para que isso se concretize, sao imprescindiveis
incentivos e aportes financeiros tanto do setor publico quanto do privado.

2.2 Veiculos elétricos

O automovel elétrico ou electric vehicle (EVs) ¢ um veiculo que opera com um motor
elétrico, utilizando energia acumulada em baterias recarregaveis. Ademais, o automovel
elétrico ¢ mais silencioso, ndo gera polui¢ao e apresenta custos de manutengdo reduzidos.
Esse tipo de veiculo pode ser carregado em estacdes de recarga de automoveis elétricos, tanto
publicas quanto privadas. O veiculo elétrico opera utilizando eletricidade como fonte de
energia. Isso € possibilitado por uma bateria recarregavel, que acumula a energia. Um inversor
transforma a corrente continua em alternada, que € direcionada ao motor de indugdo. Assim, a
eletricidade ativa o motor elétrico do veiculo, fazendo com que as rodas girem e o carro
elétrico se desloque (Denton, 2018).

Existe especificamente quatro vertentes de VEs, classificadas categoricamente em:
carro elétrico hibrido (HEV), os que operam principalmente com um combustivel tradicional,
como gasolina ou etanol, e um motor de combustao interna, tem o motor elétrico e as baterias
sdo empregados de maneira auxiliar, sendo recarregada através de sistemas de frenagem
regenerativa (KERS), que capturam a energia cinética e a convertem em eletricidade; carro
elétrico hibrido Plug In (PHEV), os que unem o motor de combustdo interna a baterias e um
motor elétrico para automodveis, além do carregamento por meio do sistema KERS, a bateria
pode ser recarregada através de um cabo conectado a uma fonte externa; carro elétrico a
bateria (BEV), o que s3o totalmente elétricos, que emprega a energia acumulada na bateria
para mover o motor, ¢ sua recarga ¢ realizada por meio de uma tomada ou um conector
conectado a rede elétrica e, por ultimo, o carro a célula de combustivel (FCEV), movido a
célula de combustivel, que emprega o gas hidrogénio como recurso energético para gerar

eletricidade e acionar o motor elétrico dos automoveis (Delgado et al., 2017).



Em relagdo a autonomia dos automoveis elétricos, diversos elementos podem impactar
de forma negativa, como carga adicional, inclinacdes acentuadas e aceleragdes e
desaceleracdoes abruptas. Por outro lado, existem aspectos que podem contribuir
positivamente, como a diminui¢do do uso de dispositivos como o ar-condicionado, a ativa¢ao
do modo econdmico e a observancia dos limites de velocidade. Esses fatores fundamentais, de
alguma maneira, aprimoram o rendimento dos veiculos elétricos, proporcionando uma maior
autonomia e melhorando seu desempenho, o que resulta em um consumo energético reduzido
(Denton, 2018).

Gradualmente, o veiculo elétrico estd invadindo as vias de diversas nagdes,
promovendo uma transformac¢do no setor automotivo ¢ na mobilidade nas cidades. No
entanto, ao ser confrontado com o convencional modelo a gasolina, apresenta tanto vantagens
quanto desvantagens. Essas vantagens, segundo Delgado et al. (2017) incluem a baixa
emissdo de poluentes, menor custo de manuten¢do, maior eficiéncia, menor custo de
abastecimento, flexibilidade de recarga, estabilidade, economia de despesas, contribui¢ao para
o meio ambiente e reducao de ruidos automobilisticos. Ja as desvantagens, segundo o mesmo
autor, residem na autonomia limitada, tempo de recarga, custo inicial elevado, infraestrutura
de recarga, emissao de CO,, condi¢des climaticas e manutencao.

2.3. O mercado brasileiro de veiculos elétricos

O setor de veiculos elétricos no Brasil tem apresentado um crescimento constante a
cada ano, motivado pela demanda por uma mobilidade mais ecologica, econdmica e
inovadora.

De acordo com a Associagdo Brasileira de Veiculos Elétricos (ABVE, 2023), as
vendas de veiculos elétricos no pais aumentaram entre 62% e 83% em comparacao ao total de
2022. A previsao € que esse indice continue a crescer, com a introdu¢ao de novos modelos e a
ampliacdo da rede de recarga. Um dos elementos que favorecem esse aumento ¢ a divulgagao
por parte das montadoras sobre o comeco da producdo de veiculos elétricos no pais, como as
chinesas BYD e GWM, além da Stellantis, que possui as marcas Fiat, Jeep, Peugeot, Citroén e
RAM. No momento, todos os automoveis totalmente elétricos no Brasil sdo trazidos de fora, o
que eleva o custo final para o consumidor.

Um aspecto adicional ¢ a exigéncia da sociedade por uma economia menos poluente, o
que resulta em uma maior percepcao sobre as vantagens ecoldgicas dos automoveis elétricos.
Além de liberarem menos emissdes, esses veiculos apresentam um custo de manutengao e

abastecimento inferior em relacao aos automoéveis movidos a combustao (Souza, 2023).



No Brasil, em 2023, entre os automoveis elétricos mais comercializados, sobressaem-
se 0 BYD Dolphin, Dolphin Plus e Yuan Plus, que representaram 62% das vendas de veiculos
elétricos a bateria. Esses modelos se destacaram pelo visual contemporaneo, inovagoes
tecnologicas, amplo espago interno e autonomia que pode chegar a 400 km. Ademais, os
carros conquistaram os consumidores brasileiros devido aos precos atrativos, a partir de R$
149,99 mil.

Um outro veiculo que se destacou foi o Renault Megane E-Tech, um SUV de porte
médio que desembarcou no Brasil com um valor indicado de R$ 279,9 mil. O automovel
apresenta um design sofisticado, um espago generoso no porta-malas e uma autonomia que
pode chegar a 450 km. Ademais, ele possui um sistema hibrido plug-in, possibilitando a
recarga da bateria em uma tomada comum ou em um ponto de carregamento rapido (ABVE,
2023).

No entanto, segundo afirmacao de Souza (2023), o setor de veiculos elétricos no Brasil
ainda lida com diversos obstaculos, como o elevado preco de compra, a auséncia de
incentivos tributarios, a limitada variedade de modelos disponiveis e a insuficiéncia de
estacdes de carregamento. Esses elementos complicam a disseminagdo desse tipo de
transporte, que oferece vantagens tanto para o meio ambiente quanto para a economia.
Entretanto, essas barreiras costumam ser ultrapassadas com o progresso tecnoldgico, a
sensibilizacdo sobre questdes ambientais, a exigéncia regulatdria e a concorréncia no
mercado. Ainda, segundo o mesmo autor, o Brasil contard com 1 milhdo de veiculos elétricos
e hibridos nas ruas até 2030. Para atingir essa meta, ¢ fundamental aplicar recursos em
infraestrutura de carregamento, que ainda ¢ escassa no territorio nacional.

Os dados da Associagdo Brasileira de Metalurgia, Materiais ¢ Mineragao (ABM,
2023), revelam que ha aproximadamente 3,8 mil pontos de recarga no Brasil, mas a
expectativa é que o setor automotivo brasileiro destine cerca de R$ 14 bilhdes em
infraestrutura para veiculos elétricos até 2035.

Uma acdo relevante ¢ promover o interesse por veiculos elétricos, disponibilizando
incentivos tributarios, subsidios, redu¢des de preco, isengdes € vantagens para os adquirentes.
Certas regides, como Sao Paulo, Rio de Janeiro, Parand e o Distrito Federal, ja
implementaram essas medidas. Além disso, ¢ fundamental ampliar a variedade de modelos e
caracteristicas, a fim de satisfazer as diversas exigéncias e gostos dos consumidores.

3. METODOLOGIA
Visando identificar as principais publicagdes governamentais de incentivo ao mercado

brasileiro de veiculos elétricos para o avango da mobilidade elétrica no pais, a metodologia



empregada na elaboracdo deste trabalho, baseou-se em um levantamento da legislagdo
pertinente a tematica em sites institucionais, de modo a caracterizar-se do tipo exploratério-
descritiva, com abordagem qualitativa, analisando materiais anteriormente publicados
oficialmente. Com base nas informagdes obtidas, procedeu-se a leitura dos documentos na
integra, com a finalidade de aprofundar o entendimento e discussdo do material encontrado,
apresentando-se os resultados por meio da andlise e discussdo, de forma a atender os
propositos da pesquisa.

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Os resultados apresentados a seguir, ilustram algumas das principais iniciativas do
governo brasileiro para impulsionar o desenvolvimento da mobilidade elétrica no pais, ndo
apenas em fun¢do da locomog¢ao, mas também em relagdo a conscientizagdo ambiental para
encontrar condi¢des e solugdes competitivas em substitui¢do ao paradigma dos combustiveis
fosseis. Assim, essas politicas governamentais se caracterizam como relevantes para fornecer
um ambiente adequado a promocao da eletromobilidade, que versam sobre os instrumentos
regulatérios acerca dos incentivos tanto para a oferta de mercado quanto para o consumo de
carros elétricos.

O programa pioneiro de incentivo a utilizacdo de veiculos elétricos no pais foi o Rota
30, instituido pelo governo federal, por meio da Medida Proviséria n® 843/2018, convertida na
Lei n°® 13.755/2018. Esse instrumento regulatorio, projetado para um total de trés ciclos de 15
anos, surge como mecanismo de fomento da oferta de novas tecnologias de baixa emissao,
concedendo incentivos fiscais a empresas do setor automotivo que investem em atividades de
pesquisa, desenvolvimento e inovagdo tecnologica (PD&I).

Os principais objetivos do programa consistem no apoio ao desenvolvimento
tecnologico e inovagdo do setor automotivo; estimulo 2 modernizagdo do mercado a longo
prazo; e insercao global da industria automotiva brasileira.

Reforcando a sustentabilidade como diretriz para o desenvolvimento de novas
tecnologias para o setor, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
editou, em abril de 2023, a Resolugdo SDIC/MDIC n° 8/2023, que adicionou ao programa
Rota 30, linha programatica para estimulo a descarbonizacdo da mobilidade e da logistica.

Antes do programa Rota 30 e da Resolucdo SDIC/MDIC n° 8/2023, outros
instrumentos normativos, como projetos de lei, também estimularam a utilizagdo de veiculos
elétricos no pais.

O Projeto de Lei N° 3.174, de 08 de junho 2020, apresentado pelo Deputado Marreca

Filho, teve como proposito estabelecer a isencao do Imposto sobre Produtos Industrializados



(IPI) para os veiculos com motores unicamente elétricos, bem como da redug¢do em 50% do
IPI para os veiculos hibridos, com motores a combustao e elétrico. A proposta também tinha
em seu arcabouco, o aumento gradual da frota de veiculos elétricos proprios e alugados do
governo federal até o ano de 2025, bem como estabelecer a criagdo de programa especifico de
incentivo a producao de veiculos movidos a propulsdo elétrica e hibridos.

No ano seguinte, o Projeto de Lei N° 808/2021, do Deputado Ciro Nogueira,
determina aos municipios brasileiros a obrigatoriedade de promover a instalagdo de
infraestrutura para a recarga de veiculos elétricos nas edificagdes de uso coletivo e de natureza
comercial, na forma de regulamentacdo municipal e propiciar a cobranga individualizada da
energia consumida. A justificativa desse ato regulatorio visa equacionar um dos gargalos que
impedem a adog¢do dos veiculos elétricos no Brasil, que ¢ a baixa presenga de infraestrutura de
recarga nas edifica¢des de uso coletivo.

Nessa mesma perspectiva e, considerando a caréncia de pontos de recarga para
veiculos elétricos e hibridos em territério nacional, o Deputado Fabio Macedo apresenta o
Projeto de Lei N° 710/2023, estabelecendo a obrigatoriedade de pontos de recarga em
estacionamentos privados de uso coletivo e estacionamentos publicos, cabendo aos
proprietarios privados disponibilizar as estacdes de recarga e reservar 5% das vagas para esses
veiculos, enquanto para os estacionamentos publicos, os 6rgao responsaveis sdo obrigados a
reservar 2% das vagas para a recarga elétrica. Tais medidas visam contribuir com o
crescimento da demanda por veiculos elétricos, que dependem também de investimentos
publicos e privados na infraestrutura de recarga essencial para sustenta-los.

Dessa forma, outro sinal que representa um avango governamental recente associado
ao mercado nacional de eletromobilidade, foi a aprovagao da Lei N° 14.902, de 27 de junho
de 2024, que institui o Programa Mobilidade Verde e Inovagdo (Programa Mover). Esse
programa consiste em uma politica de incentivos fiscais oferecidos as montadoras e
distribuidoras, na producdo nacional de veiculos que emitam menos gases poluentes,
incentivando a busca por alternativas mais sustentdveis e valorizando cada vez mais a
fabricacdo de veiculos elétricos.

Assim, o Mover visa expandir os investimentos em eficiéncia energética, com a
criacdo do IPI Verde, um sistema no qual quem polui menos paga menos imposto, que pode
ser usado pelas empresas para abatimento de impostos federais em contrapartida a
investimentos realizados em P&D e em novos projetos de produgdo. Logo, em alguns

aspectos 0 Mover da continuidade ao programa Rota 30, criado em 2018.



Embora o programa contribua para alavancar a producdo nacional e movimentar o
mercado de carros elétricos, o que pode contribuir positivamente para o preco do consumidor
final, a legislacdo federal ndo atribui beneficios de reducdo ou isencdo de impostos ao
consumidor.

No Brasil, esses tipos de incentivo emergem do poder publico estadual, em algumas
regioes (Distrito Federal, Rio Grande do Sul, Maranhdo, Piaui, Ceard), isentando ou
reduzindo em até 50% o pagamento do IPVA aos proprietarios de veiculos elétricos. No
entanto, mesmo que tais incentivos se limitem as legislacdes estaduais, gera uma
movimentagdo positiva no mercado, visando o aumento de uma frota mais limpa e
sustentavel, além de influenciar os consumidores a buscarem por essa alternativa, resultando
em economia na hora da compra, manutenc¢ao, abastecimento e pagamento de impostos.

Apesar de ainda haver obstaculos a serem enfrentados, depreende-se que as estratégias
e acdes governamentais adotadas até o momento, constituem um avango significativo rumo a
um futuro mais sustentavel e ecologicamente consciente para o transporte no Brasil.

5 CONSIDERACOES FINAIS

De modo geral, os resultados apresentados neste estudo, demonstram que a legislacao
brasileira sobre veiculos elétricos estd trilhando um caminho ainda lento, porém mais
sustentavel e viabilizando uma efici€ncia inteligente na mobilidade. Os beneficios fiscais e
apoios financeiros para a producao nacional e a infraestrutura da rede de recarga, t€ém sido
fundamentais na promocdo da mobilidade elétrica e no fomento ao desenvolvimento do setor
automotivo no pais.

Conforme a nagdo progride na mudanca para a mobilidade elétrica, ¢ essencial
persistir no investimento em sistemas de recarga, elevar a conscientizacao da populacdo sobre
as vantagens dos veiculos elétricos e aprimorar o estimulo & inovacdo e o crescimento
regional.

Logo, ¢ fundamental que o poder publico federal, em parceria com o setor automotivo
€ 0s usudrios, mantenham um esfor¢o conjunto para incentivar a adocao de veiculos elétricos.
Essa unido serd essencial para assegurar que o Brasil ndo apenas atinja suas metas ecolédgicas,
mas também se destaque pela capacidade de se transformar em um modelo para outras nagdes
em desenvolvimento que lidam com dificuldades parecidas, demonstrando que a mobilidade
elétrica € ndo apenas uma alternativa viavel, mas também uma rota promissora para um futuro

mais ecoldgico e sustentavel.
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